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Autobahn-Streit: Neuhaus krebst zuruck

Biel Die Schliessung der Netzliicke in Biel sei nur mit Autobahn-Anschliissen moglich: Das behauptete der kantonale Baudirektor
Christoph Neuhaus und sorgte damit in Biel fiir michtig Arger. Jetzt will er davon plotzlich nichts mehr wissen.

Lino Schaeren

Planen die Behorden nach dem
Tod des As-Westasts nun heimlich
an einer neuen Stadtautobahn
oder nicht? Dieses Thema kommt
in Biel nicht zur Ruhe. Aufgewor-
fen hatte den Verdacht das Komi-
tee «Westast - so nicht» im ver-
gangenen Herbst. Biels Stadtpra-
sident Erich Fehr (SP) versuchte,
die Sorgen zu zerstreuen, indem
er gegeniiber dem «Bieler Tag-
blatt» versicherte, dass es nach
dem riesigen Widerstand gegen
das versenkte Projekt keine neuen
Stadtanschliisse geben wird. «Ich
bin doch nicht wahnsinnig!»,
sagte er dezidiert.

Doch ausgerechnet der kanto-
nale Baudirektor Christoph Neu-
haus (SVP) goss daraufhin Ol ins
bereits lodernde Feuer, indem er
im BT verkiindete, dass der Bund
einen Juratunnel nur mit zusatzli-
chen Anschliissen finanzieren
werde. Dies, weil die National-
strasse sonst nicht die gewiinschte
Wirkung erzielen wiirde, da der
meiste Bieler Verkehr hausge-
machtist. Neuhaus bezog sich da-
bei auf eine angebliche Aussage
von Astra-Direktor Jirg Rothlis-
berger und kam daher zum
Schluss: «Ohne Anschliisse geht

es also nicht.» Fehr warf Neuhaus
daraufhin vor, mit unhaltbaren
Ausserungen in Biel «den Brun-
nenvergifter zu spielen».

Seither ist es ruhig geblieben in
dieser Angelegenheit. Bis gestern
Mittwoch die «Berner Zeitung»
nachgelegt hat. Mit einem Artikel
unter dem Titel «Kanton hortet
Land fiir moglichen Autobahnan-
schluss» liefert sie den Befiirch-
tungen der Autobahngegner neue
Nahrung, dass bereits an neuen
Stadtschneisen gearbeitet wird.
Die Theorie der BZ: Der Kanton
will nach der Aufhebung des Ent-
eignungsbanns im Westast-Peri-
meter zwar den Grossteil der
Grundstiicke in seinem Besitz ver-
kaufen. 19 Parzellen will er aber
nicht verdussern und in seinem
Portfolio behalten - darunter auch
Grundstiicke in der Seevorstadt.

Plotzlich wortkarg

Laut Kantonsoberingenieur Ste-
fan Studer wiirden 10 der 19
Grundstiicke fiir die Planung der
Nationalstrasse zuriickbehalten,
dassie fiir einen allfélligen Bau des
Porttunnels oder des Juratunnels
bendtigt wiirden. Beim Juratunnel
handelt es sich um eine mogliche
bergminnische Losung, welche
die Liicke im Nationalstrassen-

netz zwischen Solothurn und
Neuenburg schliessen konnte.

Die BZ schlussfolgert also aus
der «Landhortung» des Kantons
in der Seevorstadt, dass dieser da-
rauf abzielen konnte, dereinst
nicht nur einen Tunnel im Berg,
sondern auch einen neuen Stadt-
anschluss zu realisieren. Das wie-
derum wiirde zu den deutlichen
Ausserungen von Neuhaus pas-
sen. Dieser begriindete seine pro-
vokanten Aussagen zu den An-
schliissen im vergangenen No-
vember damit, dass man «nicht
mehr sechs Jahre im Hinterzim-
mer denken und planen» wolle,
«um dann alle vor den Kopf zu
stossen».

Grund genug, Christoph Neu-
haus erneut mit seinen Aussagen
von damals und mit den Erkennt-
nissen der BZ zu konfrontieren.
Neuhaus ist zwar bereit zu einem
kurzen Telefongesprich zum
Thema. Er gibt sich jedoch am
Rande einer Regierungsratssit-
zung kurz angebunden und ist un-
gewohnlich wortkarg. Es ist of-
fensichtlich: Uber seine Aussagen
von damals mag er, der nach sei-
ner Wiederwahl vergangenen
Sonntag wohl vier weitere Jahre
kantonaler Baudirektor bleibt,
eigentlich nicht mehr reden.

Christoph Neuhaus, im vergan-
genen November haben Sie
gegeniiber dem BT gesagt, dass
der Bund einen Juratunnel nur
mit zusétzlichen Anschliissen
finanzieren wiirde. Bleiben Sie
dabei?

Christoph Neuhaus: Diese Aussage
ist hinfallig.

Wie meinen Sie das? Sie haben
sich damals auf eine Aussage
des Astra-Direktors bezogen,
die dieser Thnen gegeniiber
gemachthaben soll. Hat er das
alsorelativiert?

Ich wiederhole: Meine Aussage
von damals ist hinféllig. Punkt.

War Ihre damalige Aussage
ungeschickt oder sogar falsch?
Sie haben damit in Biel fiir viel
Wirbel gesorgt.

Sie ist nicht mehr aktuell. Wir be-
ginnen beim Abkliren beinull.

Die «Berner Zeitung» wirft
dem Kanton vor, in der Seevor-
stadt Parzellen zu horten fiir
eine Stadtzufahrt. Was sagen
Sie zu diesem Vorwurf?
Eristhaltlos. Es gibt in Biel Leute,
die offenbar bereits die Bagger
auffahren sehen. Dabeileisten wir
derzeit nur Grundlagenarbeit im

Sinne des Westast-Dialogs. Ich
kann den Westast-Gegnerinnen
versichern: Sie konnen ruhig
schlafen.

Neuhaus relativiert also seine
markigen Worte vom vergange-
nen Herbst, krebst regelrecht zu-
riick. Mehr als die diinnen Aussa-
gen gibt es allerdings nicht zu er-
fahren, bei Nachfragen verweist
er auf Kantonsoberingenieur Stu-
der und auf Biels Stadtprisident
Fehr. Letzterer war gestern auf-
grund einer Gemeinderatssitzung
nicht erreichbar. Gegeniiber der
«Berner Zeitung» wies er jedoch
die Befiirchtungen erneut vehe-
ment zuriick, wonach hinter ver-
schlossenen Tiiren Autobahnen
geplant wiirden. Dass der Kanton
praventiv erworbene Parzellen
nicht verkaufe, sei logisch, da
zwar das Westast-Projekt abge-
schrieben, nicht aber die Planung
abgeschlossen sei.

Der Stadtprisident betont zu-
dem einmal mehr, dass es die Er-
gebnisse aus dem Dialogprozess
zu respektieren gelte, die Priifung
eines allfilligen Juratunnels ge-
hore dazu. Und dann nimmt er die
Direktion von Christoph Neuhaus
gar in Schutz: Dass dem Kanton
dabei immer wieder unlautere

Absichten unterstellt wiirden,
store ihn, das sei hinderlich fiir
den Prozess.

Direkt ins Parking

Fehr ist seit dem Abschluss des
Westast-Dialogs vor 1§ Monaten
bemiiht, Ruhe in das Dossier zu
bringen, und beschwort den ge-
fundenen Konsens: Es werden
kurz- und mittelfristige Massnah-
men zur Verbesserung der ver-
kehrlichen Situation umgesetzt.
Und die Bieler Liicke im National-
strassennetz soll geschlossen wer-
den - mit einer bergmannischen
Losung und ohne Kklassische
Stadtanschliisse.

Der Fokus beider Priifung lang-
fristiger Losungen liegt bei den
Behorden auf dem Juratunnel.
2023 soll eine Vorstudie zur Mach-
barkeit lanciert werden. Was dabei
laut Fehr ebenfalls gepriift wer-
den soll, ist eine unterirdische An-
bindung der Stadt. Der Unter-
schied zum klassischen Anschluss:
Eine Zufahrt konnte direkt in ein
stadtisches Parkhaus fiihren. Da-
fiir miissten aber die gesetzlichen
Normen angepasst werden. Auch
die Priifung dieser Parkhaus-Lo-
sung ist Bestandteil der Empfeh-
lungen, welche die Westast-Dia-
loggruppe abgegeben hat.



