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Kanton hortet Land fur moglichen
Autobahnanschluss

Bieler Autobahn: Neue Indizien Fur eine allfillige Stadtzufahrt zu einem Jura-Autobahntunnel halt das kantonale
Tiefbauamt entlang der Bieler Seevorstadt mehrere Parzellen zuruck.
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Die Seevorstadt verbindet die Bieler Innenstadt mit dem See. Hier wére eine Zufahrt in den allfélligen Juratunnel denkbar. Foto: Adrian Moser

Simone Lippuner

Die Girten sind gross, die Altbau-
ten teilweise hiibsch saniert.
Zwar ist es an der dicht befahre-
nen Bieler Seevorstadt laut, da-
fiir ist man in wenigen Minuten
am See oder im Stadtzentrum.

Die Liegenschaften gehdren
teils Privaten, teils der Stadt oder
dem Kanton: Dieser hat unter an-
derem an der Seevorstadt vor-
sorglich Landreserven fiir das
Ende 2020 beerdigte Projekt ei-
nes Autobahn-Westasts mitten
durch Biel angelegt. Auf Anfrage
bestitigt Kantonsoberingenieur
Stefan Studer nun, dass der Kan-
ton einige dieser Parzellen zu-
riickhilt — und zwar genau dort,
wo ein moglicher Anschluss zu
einem Juratunnel realisiert wer-
den kénnte.

Das befeuert von neuem eine
in Biel kursierende Befiirchtung:
dass genau dort, wo man den
Westast mit den zwei monstro-
sen Stadtanschliissen gebodigt
glaubte, bereits eine neue Pla-
nung fiir einen Stadtanschluss
im Gang ist.

19 Parzellen sind betroffen

Es gehort zwar zur tiblichen Stra-
tegie, dass der Kanton bei Gross-
projekten vorsorglich Land er-
wirbt, um spitere teure Enteig-
nungen zu verhindern. Jedoch
lauft seit der Beerdigung des
Grossprojekts eine Desinvesti-
tionsstrategie. Das bedeutet: Der
sogenannte Enteignungsbann,
also die Auflage, dass Hausbesit-
zer im Planungsperimeter wih-
rend einer bestimmten Zeit bei-
spielsweise keine Verkiufe titi-
gen dirfen, wurde bereits
aufgehoben. Trotzdem wird nun

«Es ist vorgesehen,
dass noch

19 Parzellen im
Portfolio des
Kantons
verbleiben.»

Stefan Studer
Kantonsoberingenieur

nicht alles Land freigegeben,
welches der Kanton fiir den
Westast vorsorglich gesperrt hat-
te: Er hortet noch fast 20 Parzel-
len.

«Esist vorgesehen, dass noch
total 19 Parzellen im Portfolio
des Kantons verbleiben. Alle {ib-
rigen im Rahmen des nun abge-
schriebenen Westastprojekts er-
worbenen Parzellen sollen ver-
kauft werden», Dbestitigt
Kantonsoberingenieur Stefan
Studer. Die 19 Parzellen wiirden
sich hauptsichlich im Bereich
des Porttunnels (Gemeinden
Briigg und Port), im Bereich der
Seevorstadt und im iibrigen Pe-
rimeter des friiheren Westast-
projekts in der Stadt Biel befin-
den.

Fiir die Planung der National-
strasse wiirden aktuell «von den
19 noch 10 Parzellen zuriickbe-
halten, die fiir einen allfilligen
spiteren Bau des Porttunnels
oder fiir einen Juratunnel ben6-
tigt wiirden». Sobald die Ergeb-
nisse der erwihnten Studien vor-
ligen und das weitere Vorgehen
Klar sei, werde gemeinsam mit
dem Bundesamt fiir Strassen
(Astra) definitiv entschieden, ob
diese Parzellen noch benoétigt
oder verkauft wiirden. Stefan
Studer betont, dass seit der Ab-
schreibung des Westastprojekts
keine neuen Grundstiicke hinzu-
gekauft worden sind.

Mit unterirdischer Zufahrt?

Dennoch: Die kantonale Strate-
gie diirfte die Gegnerschaft wei-
ter alarmieren, nachdem bereits
im Februar dieses Jahres ein Auf-
schrei durch diese Kreise ging.
Damals verkiindete der kantona-
le Baudirektor Christoph Neu-

haus, dass ein Juratunnel nicht
ohne Stadtanschluss planbar sei,
da der Bund ansonsten keine
Gelder spreche.

Der Bieler Stadtprisident
Erich Fehr (SP) kritisierte diese
undiplomatische Aussage da-
mals, sie konne nicht gestiitzt
werden. Ein offener Anschluss
mitten in der Stadt mache mit
dieser Vorgeschichte keinen Sinn
—und das betont Fehr auch heu-
te. «Ich habe keine Kenntnis von
einer neuen Planung in Sachen
Stadtanschluss, und es gibt mei-
nes Erachtens auch keinen
Grund zur Sorge, dass diese hin-
ter verschlossenen Tiiren lauft.»

Dass der Kanton bereits pra-
ventiverworbene Parzellen noch
nicht verkaufe, seilogisch, so der
Stadtprisident. Die Planung sei
lingst nicht abgeschlossen. «Die
Ergebnisse des Dialogprozesses
gilt es zu respektieren», betont
Erich Fehr zudem. Die Priifung
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eines allfilligen Juratunnels als
Alternative gehore hier dazu.
«Ein Kklassischer Stadtanschluss
wird aber kein Thema sein - ein-
zig denkbar wiren unterirdische
Zufahrten, wenn die Normen ge-
andert wiirden.» Dies sei aber
noch Zukunftsmusik.

Unverstindliche Angst

Der Stadtprisident kann die la-
tente Angst vor einem offenen
Stadtanschluss nicht verstehen.
«Es gibt keine harten Fakten, die
dafiir sprechen.» Es store ihn,
dass dem Kanton immer wieder
unlautere Absichten unterstellt
wiirden. «Das ist zudem hinder-
lich fiir den Prozess», erginzt
Erich Fehr.

Punkt ist: Zwar wurde die Idee
der Stadtautobahn mit zwei
monstrésen Anschliissen am See
und beim Bahnhof verworfen.
Die Parteien des Dialogprozes-
ses einigten sich aber auf den
Kompromiss, dass Alternativen
gesucht werden: Die Bieler Lii-
cke im Nationalstrassennetz
zwischen Solothurn und Neuen-
burg muss geschlossen werden.

Das bestitigt auch Kreisober-
ingenieur Stefan Studer: «Ge-
stiitzt auf die Empfehlungen der
Dialoggruppe, ist unter anderem
vorgesehen, eine Studie zur lang-
fristigen Schliessung der Netz-
liicke in Biel durchzufiihren. Fiir
die Behorden im Vordergrund
steht dabei die Priifung eines Ju-
ratunnels.» Der Start der Studie
ist fiir 2023 geplant. Dieser Zei-
tung sagte Studer iibrigens im
letzten November, dass er «einen
unterirdischen und stadtvertrag-
lichen Anschluss» von Biels Zen-
trum an den allfilligen Juratun-
nel nicht ausschliesse.




