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EURO 08 Die Fussball-EM bringe der Region Bern
47 bis 76 Millionen Franken ein, so eine Schitzung
der offentlichen Hand. Seite 23

THUN Der Investor zahlt den ehemaligen Gegnern
des geplanten Stadions je 5000 Franken fiir das
Rdaumen ihrer Familiengarten. Seite 27

Mit einer Fotomontage zeigt der VCS auf, welche Folgen der Bau der Umfahrung haben kénnte. Das rechte Bild zeigt den geplanten Anschluss Bienne Centre, das linke die heutige Situation.

Unten rechts auf den beiden Bildern ist die Einfahrt in den Hauptbahnhof von Biel zu sehen, unten links das Bieler Quartier Miihlefeld und oben links das Nidauer Weidteile-Quartier.
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«Alle Varianten sind inakzeptabel»

Biel und Nidau wehren sich gegen eine offene Autobahn mitten durch das Stadtgebiet — die Umfahrung wollen sie aber nicht gefahrden

Eine Autobahnumfahrung soll
die Stadt Biel vom Verkehr ent-
lasten. Neue Belastung bringt
jedoch das in den Plinen des
Kantons vorgesehene 400 bis
600 Meter lange offene Teil-
stiick im Stadtzentrum. Die
lokalen Behdrden fordern eine
weitgehende Uberdeckung.
RETO WISSMANN

«Alle Varianten des Kantons sind
ungeniigend und fithren zu einem
inakzeptablen Eingriff ins Stadt-
bild.» Hans Stockli, Stadtprasident
von Biel und SP-Nationalrat,
brauchte gestern klare Worte, um
die Haltung der Stadt zu den Plinen
des Kantons kundzutun. Dieser
hatte Ende August zwei mogliche
Varianten fiir den Westast der A-5-
Umfahrung von Biel présentiert.
Beiden Varianten gemeinsam ist
ein 400 bis 600 Meter langer offener
Abschnitt im Bereich des An-
schlussknotens Bienne Centre (sie-
heKarte). Urspriinglich vorgesehen
und 1999 vom Bundesrat im gene-
rellen Projekt genehmigt war eine
vollstindige  Uberdeckung des
Westasts. Wegen der Verschirfung
der Sicherheitsvorschriften auf-
grund von Unfillen im Gotthard-
und Montblanc-Tunnel sei dies
nun jedoch nicht mehr méglich,

sagte die kantonale Baudirektorin
Barbara Egger (sp) im August. «Das
ist fiir die Bieler Bevilkerung eine
dusserst unerfreuliche Nachricht.»

Mit der schlechten Nachricht
wollensich die Behorden der Stiadte
Biel und Nidau abernichtabfinden.
In gestern verdffentlichten Stel-
lungnahmen fordern sie den Kan-
tonauf, eineVariante miteinerweit-
gehend iiberdeckten Linienfiih-
rung vorzulegen. Lediglich unmit-
telbar beim  Anschlussknoten
Bienne Centre sei eine offene Bau-
weise unvermeidbar, sagte Stockli.
Die Linge des offenen Abschnitts
schitzte der Bieler Baudirektor Hu-
bert Klopfenstein (fdp) auf 100 bis

150 Meter. Die kiirzlich erdffnete
Basler Nordtangente zeige, dass es
technisch moglich sei, eine Stadt-
autobahn praktisch durchgehend
unterirdisch zu fithren.

Kein Verzicht auf Bienne Centre

Noch weiter gehen die Forde-
rungen von VCS, Pro Natura, Hei-
matschutz und anderen Schutzor-
ganisationen. Sie wollen ganz auf
den Anschluss Bienne Centre ver-
zichten. Die Anschliisse Seevor-
stadt und Briiggmoos reichten vol-
ligaus. Das kommt fiir die Stadt Biel
jedoch nicht in Frage, wie Stockli
gestern klar machte. «Wir wollen
den Anschluss Bienne Centre.» Er

entlaste die stadtischen Verkehrs-
achsen um bis zu 50 Prozent.
Unzufrieden mit den Planen des
Kantons ist auch die Stadt Nidau.
Um den Verkehr vom rechten Bie-
lerseeufer auf die A-5-Umfahrung
zu fithren und die historische Alt-
stadt zu entlasten, ist eine neue Zu-
bringerstrasse mit einem Tunnel
unter der Zihl hindurch geplant.
Auch hier fithren neue Sicherheits-
bestimmungen dazu, dass die Ein-
schnitteins Ortsbild weit gravieren-
der ausfallen als bisher angenom-
men. Daher schligt der Gemeinde-
rat von Nidau eine vollig neue Vari-
ante vor. Diese sieht statt eines di-
rekten  Zubringers auf den

Anschluss Bienne Centre einen
Tunnel zwischen Ipsach und Port
vor. Uber die Schleuse bei Port
konnte der Verkehr dann auf den
Anschluss Briiggmoos gefiihrt wer-
den. Negative Folge davon: Nidau
wiirde weniger stark vom Verkehr
entlastet. «Wennwirdamit diehéss-
lichen Einschnitte ins Ortsbild ver-
hindern kéinnen, ist das das kleine-
re Ubel», sagte Bernhard Stihli
(fdp), Stadtprisident von Nidau.
DerKantonsignalisiert Koopera-
tionsbereitschaft und lisst denVor-
schlag in einer Machbarkeitsstudie
priifen. Auch die Vorschlige von
Biel zur Optimierung des Anschlus-
ses Bienne Centre werden gepriift.

JAHRHUNDERTBAUWERK A-5-UMFAHRUNG

Die A-5-Umfahrung von Biel ist der-
zeit das grosste Bauprojekt des
Kantons Bern. Es soll die Schnell-
strassen aus den Richtungen Solo-
thurn, Bern, Neuenburg und Jura,
die heute alle vor den Toren der
Stadtenden, miteinander verbinden
und so Stadt und Agglomeration
vom Durchgangsverkehr befreien.
Das gesamte Projekt kostet 2,6 Mil-
liarden Franken.

Noch diesen Herbst soll der Bau des
Ostasts beginnen. Dieser schliesst
im Bozingenfeld an die Verzwei-
gung der A5 und der A 16 an und
flhrt durch zwei insgesamt vier Ki-
lometer lange Tunnels bis zur T 6

im Briiggmoos. Die Eréffnung ist
fur 2015 vorgesehen.

Der Anschluss Briiggmoos befin-
det sich noch im Genehmigungs-
verfahren. Voraussichtlicher Bau-
beginn: 2009.

Der Abschnitt Seevorstadt mit
dem Halbanschluss fur Auffahrten
aus und Abfahrten in Richtung Stadt
wird vollstandig unterirdisch ge-
fuhrt und ist unbestritten. Voraus-
sichtlicher Baubeginn: 2012.

Der 2,3 Kilometer lange Vingelz-
tunnel wird den Stadtteil Vingelz
vom Durchgangsverkehr entlasten.
Die Ausfuhrungsplane lagen bereits
zur Mitwirkung auf. (rw)

Die Resultate werden Anfang 2008
vorliegen. Erst dann soll {iber das
weitere Vorgehen diskutiert wer-
den, teilte die Baudirektion mit.

Projekt nicht gefihrden

Die Behdrden von Biel und Ni-
dau bemiihten sich gestern, nicht
allzu forsch aufzutreten. Sie sind
sich bewusst, dass die knappen
Bundesgelder zur Fertigstellung
des Autobahnnetzes auch umgelei-
tet werden konnten, wenn die Pla-
nung der Umfahrung grundsitz-
lich in Frage gestellt wird. «Biel und
Nidau wollen, dass der Westast rea-
lisiert wird», machte Stockli klar.
Man miisse aber stadt- und um-
weltvertrigliche Losungen finden.

Unabhingig davon, welcheVari-
ante schliesslich gebaut wird und
wie gross der offene Abschnitt sein
wird, die Autobahnumfahrung
wird das Stadtbild verdndern. Dut-
zende Hauseigentiimer miissen
enteignet, zahlreiche Liegenschaf-
ten zwischen Hauptbahnhof und
Miihlefeld-Quartier ~ abgerissen
werden. Wiihrend der achtjahrigen
Bauphase wird ein grosser Teil der
Umfahrung im Tagbau erstellt, be-
vorsiedannwieder tiberdeckt wird.
«Ein ganzer Stadtteil muss neu ge-
staltet werden», sagte Frangois Kuo-
nen, Stadtplaner von Biel. Tue man
dies geschickt, so kénne aber die
Lebensqualitdt im Quartier erhal-
ten oder sogar gesteigert werden.




